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1. PRESENTACIO

1.1. Objecte

L'objecte del present treball és la redaccié del preceptiu estudl d'avaluacié de la mobllitat
generada del Pla Especial de desenvolupament d'ordenaci6 | concrecié d'usos d'una parcella
d'equipament al carrer Verge de Montserrat s/n de Ripollet, que segons el Decret 344/2008, de
19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacit de la mobiiitat generada, s'ha d'incloure,
com a document independent, en els plans d'ordenacié municipal | s'ha de sotmetre a
informacié publica conjuntament amb el pla. A més ha d'ésser aprovat per un informe de
I'autoritat territorial de la mobilitat, segons l'article 18 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mabilitat.

1.2. Context i justificacio

|'aprovacié del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de
la mobilitat generada, significa 'establiment de la necessital de planificar imegradament usos
del sdl i mobilitat.

Aquests estudis tenen per objecte avaluar |'increment potencial de desplagaments provocats
per una nova planificacié o un nova implantacié d'activitats | la capacital d’absorcié dels serveis
viaris | dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte,
com els desplagaments a peu o en bicicleta,

D'alira banda, |'abjectiu dels estudis d'avaluacio de la mabilital generada és definir les mesures
i actuacions necessaries per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d'estud|
segueixi unes pautes caracleriizades per la preponderancia dels mitjans de transport mes
sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llef 8/2003, de
13 de Juny, de la mobilitat

De fet, entre els principis | objectius de la Liel 9/2003 de la mobilitat no nomes s'esmenta la
necessitat de minimitzar limpacte ambiental de la mobilitat, sind també de relacionar la
planificacié de I'is del 58l amb I'oferta de transport pablic, Més cancretament, un dels abjectius
de 'ssmentada Llei estableix que cal analitzar les politigues de planificacié | implantacio
d'infraesiructures i serveis de transport amb criterls de sostenibilitat, aixl com racionalitzar l'is
de l'espai viari de manera que cada mitja de desplagament | cada sistema de transport disposin
d'un ambit adequat a llurs caracteristiques i als principis de Ia mateixa Llei.

Alxl mateix, | com estableix el punt 2 de l'article 18 de la mateixa Llei 8/2003.
L'estudi d'avaluacid de la mobilitat generada s'ha d'incloure, com a minim, en els plans
territorials d'equipaments o de servels, en els plans directors, en els plans d'otdehacio
municipal o instruments equivafents | en els projecles de noves Installaciohs que es
determinin per reglament,

D'altra banda, el Decret 344/2008, de 12 de setembre, de regulacit dels estudis d'avaluacio de
la mobilitat generada (DOGC num. 4723, de 21.00.08), estableix a l'article 3.3 | 3.4 que...

33 FEls estudis davaluacid de la mobiiitat generada també shan dincorporar en els
projectes saglents:

a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracié d'implantacia sin guilar

(-}

3.4. Als efectes de |'apartat anterior, es consideren implantacions singulars:

(9
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d) Cliniques, centres hospitalaris | similars amb una capacitat superior & 200 llits.

(..

|, en aguest cas es considera el Pla Especial de desenvolupament d'ordenacid | concrecid
d'usos d'una parcella d'equipament al carrer Verge de Montserrat una implantacié singular |
per tant és necessari incorporar I'estudi d'avaluacia de la mobllitat general en el present
planejament.

1.3. Marc normatiu

El present estudi d'avaluacio de la mobilitat generada es regeix per la normativa vigent que
inclou tant |legislacid urbanistica, de mobilitat | circulacié de vehicles, com legislacio referent a
soroll | vibracions.

Urbanisme

Normativa autonomica

« Decret 305/2006; de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de |a Liei d'urbanisme
(DOGC niim. 4682, de 24.07.2008).

« Decrel legislativ 172010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refds de la Llel
d'urbanisme (DOGC nim. 6886, de 05.08.2010)

o Llei 3/2012, del 22 de febrer, de modificacid del text refds de la Liei d'urbanisme, aprovat
pel Decret legisiatiu 1/2010, del 3 d'agost (DOGC nim. 6077, de 28.2.2012)

Normativa municipal
+ Pla general metropolitd d'ordenacio urbana de Barcelona, aprovat definitivament per la
CMB el 14/07/1578.
Maobilitat
Naormativa aufondmica

» Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacid de la mabilitat
generada (DOGC num. 4723, de 21,09.06).

s Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinatls Instruments de planificacia de
la mobilitat | al consall de la mobilitat (DOGC num, 4281 de 30.12.04).

» Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat (DOGC nam. 3913, de 27.06.03).
Circulacid viaria

Normativa autonomica

» Decret 293/2003, de 18 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament general de
carreteres (DOGC nim. 4027, de 10.12.03).

« Llei 7/1993, de 30 de setembre, de carreterss (DOGC ndm. 1807, de 11.10.93),

Normativa estatal

+ Reial Decrat 1428/2003, de 21 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament general de
clreulacid (BOE nim, 306, de 23.12.03), | pesteriors modificacions del matsix, sobrefot €l
Reial decret 985/2008, d'1 de setembre, pel qual es modifica el Reglament general de
circulacio (BOE nam, 212, 05.09.08).

e Llel 192001, de 18 de desambre, de reforma del text ariculat de la Llei sobre transit,
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circulacio de vehicies de motor i seguretat viarla, aprovat per Relal decret legislativ
339/1990, de 2 de marg (BOE nim. 304, de 20.12.01),

Transport de mercaderies perilloses

Normativa autonamica
» Pla de Proteccié' Civil per aceidents en el transport de mercaderies perilloses per
carrelera i ferrocarril a Catalunya (TRANSCAT).
Normativa estatal

« Reial Decret 551/2006, de 5 de maig, pel qual es regulen les operacions de transport de
mercaderies perilloses per carretera en el territori espanyol, (BOE 113, de 12.05.06).

« Relal Decret 412/2001, de 20 d'abril, pel qual es regulen diversos aspectes relacionats
amb el transport de mercaderies perilloses per ferrocarril {(BOE 110, de 08.05.01).

» Relal Decret 230/1598, de 16 de febrer, pel qual s'aprova el reglament d'explosius (BOE
num. 81, de 12.03.98).

» Relal Decret 387/1996, d'1 de marg pel que s'aprova la Directriu Basica de Planificacio
de Proteccié Civil enfront el risc d'accidents en els transporis de mercaderies perilloses
per carretera i ferrocaril (BOE nom. 71, de 22.03.98),

Contaminacié acistica

Nomativa autondmica

« Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de s Llei 16/2002,
de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacié acustica (DOGC nim. 5508, de
16.11.09).

« la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la contaminacio acustica (DOGC nom.
3678, de 11.07.02).

+ Resolucid de 30 d'octubre de 1995, per la qual s'aprova una ordenanga municipal tipus,
reguladara del soroll i fes vibracions (DOGC num. 2128, de 10.11.85).
Normativa estatal
« Llgi 37/2003, de 17 de novembre, del soroll (BOE num. 276, de 18.11.03).

= Real Decreto 212/2002, de 22 de febrer, pel qual es regulen les emissions sonores en
l'entorn degudes a determinades maguines d'us a l'aire liure (BOE num, 52, de
01.03.02),

« Relal Decret 1367/2007, da 19 d'octubre, pel que es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17
de novembre, del sorall, en el referent & zonificacio aclstica, objectius de qualitat |
emissions aclstiques (BOE num, 254, 23.10.07).

» Reijal Decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel que es desenvolupa |a Llei 37/2003, de
17 de novembre, del soroll, en el referent a I'avaluacid i gestié del soroll ambiental (BOE
num. 301, de 17.12.05).

Aeccessibilitat

Normativa autonomica

« Liel 20/1991, de 25 de novembre, de promocid de l'accessibilitat | supressio de barreres
arquitectdniques.

» Decret 135/1995 de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1891, de 25 de
novembre, de promocié de l'accessibilitat | de supressio de barreres arguitectoniques, |
d'aprovacit del Codi d'accessibilitat.
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Normaliva estatal

* Ordre VIV/G61/2010, d'1 de febrer, per la qual es desenvolupa el document téonic de
condicions basigues d'accessibilitat i no discriminacid per a l'acces i ulilitzacio dels
espais piblics urbanitzats

1.4. Objectius de I'estudi

El present estudl d'avaluacid de la mobilitat, té com a objectius principals els que defineix el
Decret 344/2008, de 19 de setembre, de regulacid dels esludis d'avaluacio de la mobilitat
generada, en el seu article 2;

Article 2. Els estudis d'avaluacid de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d'avaluacié de fa mobifital generada avaluen [lincrement potencial de
desplagaments provocal per una nova planificacid o una nova implantacio dactivitats |
la capacitat d'absorcid defs serveis viaris | dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a
petl.

2.2 Tambeé valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propl estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat |, especialment, les férmules de participacid del
promator o promotora per cal-laborar en la solucié dels problemes derivals d'aguesta
nova mabilitat generada.

2.3 L'objectiu dels estudis d'avaluacid de la mobilitat gensrada és definir les mesures |
actuacions necessaries per tal d'assegurar gue la nova mabilitat generada en lambit
d'estudi seguelxi unes paules caractentzades per la preponderdncia dels mitfans de
transport més sostenibles, i aixl acomplir amb ef canvi de mode/ de mobilitat promogut
perla Liei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat

1.5. Ambit d’estud]

El tarme municipal de Ripoflet, de 4,39 km®, es situa a la vall baixa del riu Ripoll, abans de la
confiugncia amb el riu Besés, dins de la depressid prelitoral i limita, al nord amb Barbera, a l'est
| sud-est amb Montcada | Reixac i al sud i sud-oest amb Cerdanyola.

Concretament, I'ambit d'actuacid del present pla és 'anomenada parcella B, amb front al carrer
Verge de Montserrat s/n, entre la prolongacit prevista pel carrer Ramon i Cajal al SE, 1 un
carrer de nova creacio previst en el PGM, al NO

Pel seu sntorn N-ME t& vistes cap al Montseny | al nucli urbad de Ripoliet, a través de la
autopista C-58 | el riu Ripall.

Pals costats S.E. 1 5.0. llinda amb zones ocupades per antics habitatges unifamiliars afllats |
moderns bloes de plurifamiliars de P.B. + 4 respectivament.

Al NO s'ubica una zona de naus industrials en filera.

Tot | que el Pla Especial es localitza dins el tlerme municipal de Ripollet. es troba localitzat a
ponent | separat del nucli del municipi pel pas de 'autopista C-58 i el nu Ripoll. L'ambit es situa
a dos carrers del terme municipal de Cerdanyola | per tant en aquest estudi de mobilitat cal
tenir moit present també la mobilitat del municipi de Cerdanyola.
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2. DESCRIPCIO DEL PLA

L'objecte del Pla Especial és la concreci de I'0s | 'ordenaciéd volumétrica d'una finca urbana,
qualificada d'equipament en el PGM, per tal de permetre la implantacic d'una residencia
geridlrica de promocio privacda,

La superficie de I'ambit és de 22.868 m*.

Es tracta d'un terreny amb una pendent transversal mitja de I'ordre del 10% que va baixant des
de les cotes més altes (cata 96), amb front al of Verge de Montserrat & la cota més baixa (cota
80) amb front a un futur vial previst pel P.G.M., | paral-lel al riu Ripeil,

Els usos que es proposen per la esmentada superficie sdn el sanitari-assistencial per tal de
permetre la implantacid d'una residéncia geriatrica de promocid privada d'uns 180 llits, amb un
centre de dia d'unes 50 places, | 180 apartaments assistits, vinculals amb &ls saus serveis
auxiliars comesponants

L'acusada pendent del terreny, aconsella que la disposicid dels edificls a construir qued|
subjecta al model d’ordenacié per volumétrica especifica en la seva modalitat flexible, regulada
pels articles 256 a 261 | 263 | 264 de la normativa del P.G.M,

Els edificis a construir es disposaran per tant, de forma esglaonada, situant els habitalges
tutelats amb front al ¢/ Verge de Montserrat, amb una solucid volumetrica de P.B. | 3 Plantes
Plsos, al igual que els blocs d'habitatges construits en aguests darrers anys a ['gltre banda del
mateix carrer.

Ei centre geriatric, és situara aproximadament al mig de la parcella a cotes Inferjors.

L.a disposicia dels apartaments assistits s'ha previst en 3 blocs esglaonals units per les testes,
de manera que el pla d'anivellacié | aterrassament de cada bloc s'ublca a uns 1,60 metres
(mitta alzada de pis) més baix que el seu bloc immediat direccid S E. Amb &ix0 s'acansegueix
una certa adaptacié a la rasant decreixent del o/ Verge de Montserrat, cap al N.O. que segusix
baixant pel carrer amb corba de nova creacid que és construlrd com a limit N.O. | N. de la
parcella, i permet una actuacid per fases,

La residéncia geriatrica tindrd la seva cota + 0, es a dir el seu pla de anivellacio |
aterrassament, també 1,60 metres més balx que el tercer bloc (bloc N.O.) dels apartaments
assistits; a fi d'anar adaptant els edificls a |a topografia natural del terreny,

Simplificant, s'ha dividit |a parcella en 3 plans d'anivellacid | aterrassament en forma de
bancades paralleles al ¢/ Verge de Montserrat La més alta en front & aquest carrer, la més
baixa al N.E. de cara al rii Ripoll, | una tercera intermitia. Es fa previsio d'un quart pla
d'anivellacié, per sien el futur calgués construir gualsevol ampliacid o edificacio auxiliar en front
a la futura infraestructura supramunicipal viaria prevista en el P.G.M,

Al mateix temps, la primera banda esmentada, contigua | paral-lela al &/ Verge de Montserral,
s'ha subdividit en altres tres plans d'aterrassament, descendents en sentit S.E a N.O., en
funcié de la rasant decreixent del of Verge de Montserrat en aquest mateix sentit

Les altures maximes edificables sobre els plans d'alerrassament (exclosos els elements téanics
d'instal lacions) seran de 14,40 metres, excepte per 'ala N.E de la residéncia geriatrica que
sera de 18 metres, com a consequéncia de que la pendent natural del terreny deixa a la vista &l
soterrant -1 de la seva fagana cara al riu Ripoll

L'ordenacié volumétrica que és regula en el Pla Especlal s'ajusta aixl a les necessitats
funcionals de I'equipament, a la topografia | al paisatge, a les condicions amblentals, | s'integra
en el sector del seu emplagament amb un maxim respecta envers les edificacions properes que
l'envoltan,

Estuch d'avaivacis de la mobilitat gererada del Pla Especial de desenvolupament dordenacid | conareoit dusos duna
parcella dequipament (Ripofisf — Valés Occidental) T



L'ocupacié maxima del solar que no superara el 60% permet, prévia deduccid de la vialitat
interlor, disposar d'uns 8.000 m” de verd privat per esbarjo dels residents.
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3. ANALISIDE LA SITUACIO ACTUAL

3.1. Condicionants socioeconémics

£] terme municipal de Ripallet t& una superficle de 4,3 km® | una densitat de poblacié de
8.625,4 hablkm® l'any 2.011.

Segons el cens del darrer any 2011, extretes de la web de |'Institut d'Estadistica de Catalunya
(IDESCAT) el nombre d'habitants del terme municipal de Ripollet és de 37.348, | observant [es
dades de poblacit dels darrers 10 anys es pot observar com aguesta ha augmentat en uns
7.470 habitants del 2000 a! 2011. Pel que fa a Cerdanyola el nombre d'habitants el 2011 és de
58,247, i, observant les dades dels darrers 10 anys aguesta ha augmentat en un nombre 5.469.

(Any, | Foblacib Ripoliet | Poblacia Cerdanyola
2011 37348 5B.247
2010 3r.ist 58.407
2009 37.088 568.747
2008 38.255 58483
2007 36661 57.758
2008 35427 57.959
2008 34,735 57.114
2004 33.B605 568:065
2003 32.429 55.731
2002 31401 54.404
2001 305478 53.481
2000 29.877 52,778
Font: [descat

La distribucit de la poblacié al conjunt dels dos municipis per 'any 2011 per grans grups d'edat
&s d'un 16,7% de 0 a 14 anys, un 68,7% de 15 a 64 anys | un 13,6 de &5 | més anys.

- _ Poblacio segons grans grups d'edat _u |
Oatdanys | 15aedanys | 65anysimés
Ripollet B8.780 25749 4 809
Cerdanyola 9,148 40.915 B 184
B 16,7 69,7 13.6
Font: Idescat

3.2. Estructura del territori i usos del sol actuals

El municipi de Ripollet es regeix urbanisticament pel Pla General Metropoiita de Barcelona de
1676.

La qualificaciéd urbanistica vigent de I'ambit del Pla Especial es 7b, equipament comunitari de
nova creacio, | esta classificat com a s6l urba consolidat.

Estudi davaluscid de la mabililat generads del Pla Especial de desenvolupament dbrdenaetd | conerecié dusss duna
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Agtualment la parcel-la es troba lliure tant d'edificacions com de masses importants d'arbrat. No
obstant; esta travessada en sentit NO-SE, per una linia eléctrica de transport de 110 kV de Ia
companyia ENDESA.

Es tracta d'un terreny amb una pendent transversal mitja de 'ordre del 10% que va baixant des
de les cotes més altes (cota 96), amb front al ¢/ Verge de Montserrat a la cota meés baixa (cota
80) amb fronta un futur vial previst pel P.G.M., | paral-lel al riv Ripoll

3.3. Mobilitat de la poblacié

Pel que fa a |a mobilitat actual de la poblacio s'ha pres com a base les dades de 'Enquesta de
Mabilitat Quotidiana 2006 (EMQ) de Cerdanyola del Vallés, ja que per la proximitat d'aguest a
I'ambit d'actuacio | per la manca de I'EMQ 2006 al municipi de Ripollet, s’han cregut més
oportunes que les dades de 'EMQ 2006 de la Regid Metropolitana de Barcelona, ja que es
creu que les dades de EMQ de Ripollet serien molt semblants a les de Cerdanyola.

Segons aquesta enquesta el nombre total de desplagaments setmanals realitzats per la
poblacié resident a Cerdanyola del Vallés és de 1.207.124, un promig diari de 190.860
desplacaments en un dia feiner (3,45 desplagaments per persona dia) | 126.412 en dissable |
festiu (2,28 desplagaments per persana al dia)

Existeix una part de la poblacid que es caracteritza per no realitzar cap desplagament (pobiacid
no mabil), gue en un dia feiner representa el 7,0% de la poblacié | en dissabte | festiu augmenta
fins el 26,3%.

Dels desplagaments realitzats en un dia feiner pels residents de Cerdanyola del Vallés el 62,9%
es realitzen dintre del municipi, un 33,6% s6n de connexid | un 3.6% son externs. En dissabte i
festiu, decreix la proporcid de desplagaments interns (53,3%) a favor dels desplagcaments de
connexio | externs: 37,5% i 8,6% respectivament.

Pel que fa als desplacaments de connexit en dia feiner els principals desplagaments es donen
amb la ciutat de Barcelona (33,9%) | la comarca del Vallés Occidental (51.4%), especialment
els municipis de Sant Cugat del Vallés | Sabadell. La resta de comamgues de la RMB només
atrauen el 8,0% dels desplagaments i les destinacions a fora de la RMB és de un 2,6%.

Motius dels desplagcaments

Pel que fa als motius dels desplagaments en un dia feiner un 28,2% corresponen a la mobilitat
personal, un 25,0% a locupacional | el 458% restant als desplagaments de retom a casa
(254% des d'un motiu persenal | un 20,4% des d'un ocupacional). Dins de la mobilitat
ocupacional |a generada per motius de treball és |a majoritaria. En la mobllitat personal, els
desplagaments par motius d'oci, diversid i passeig san els que tenen major pes (28,3%), seguit
de les compres quotidianes (21,4%). Tambeé cal destacar I'elevada proporcio de desplagaments
generats per altres motius personals (28,9%), entre els que destaguen |a visita a familiars i
amics (11,4%) i les gestions personals (8.4%).

En dissabte | fesliu la situacid és molt diferent, ja que la mobilitat ocupacional es reduelx fins el
2,0% en benefici de |a mabilitat personal que representa més de la meftat dels desplagaments
{51,4%). Entre aguest tipus de desplacaments, gairebé la meitat corresponen a desplagaments
per motius doci, diversié | passeig. Tot i tenir un menor pes que en dia feiner, els
desplagaments generats per realitzar compres quotidianes tambe representen una part
important de la mobilitat de dissabte i festiu (el 13,2% del total de desplagaments per motius
persanals),

Estudl d'avaluacid de ls mobilitat generada del Pla Especial de desenvolupament dorddnaci | concracit ouses o tina
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Grafic 162; Distribucié dels desplagamants segons matiu
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Mode de transport

Pel que fa al mode de transport, en l'analisi de la distribucid modal, s'observa com en dia feiner
els modes no motoritzats (45,9%), junt amb &l transport privat (43,2%) sén els que presenten
una major proporcid d'is, mentre que el transport pablic és el mode amb una menar quota de

mercat (10,9%). Entre eis desplagaments en transport plblic destaca |'Us dels modes ferroviaris

(58.2%).

En dissabte | festiu, la proporcio d'0s del transport privat augmenta (47 9%), situant-se per
sabre dels mades no motoritzats (44,4%), Contrariament, |a proporcld d'is del transport piblic

decreix respecte un diag feiner (passa del 10,9% al 7.7%}.

Estud! davaluscid do e mobilltal generada del Pla Especial dz dessnvolupament dordeninid | conerécid dusos duna
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Grific 183: Distribucié dels desplagaments segons mode de transport
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Mobilitat | temps

Pel que fa a la distribucié horaria, s'observa que |a mobilitat en dia feiner presenta tres periodes
punta, relacionats basicament, amb les hores d'entrada | de sortida del lloe de treball o d'estudi.
La primera hora punta es concenira entre les 8 i les 9 hores, quan €5 realitzen el 85% dels
desplagaments fotals; 2 segona entra les 131 les 15 hores amb el 13,1% del total | [a darrera
franja horaria de major conceniracio de desplagaments es produeix ala tarda, entre les 17 | les
20 hares, quan es fan el 26,7% de desplagaments.

La distribucia horaria dels desplagaments en dia feiner esta molt condicionada per la mobilitat
ocupacional, Si ens centram nomes en aquest tipus de desplagaments, s'observa com gairebé
la meitat (47,4%) tenen lloc entre les 7 i les 9 hores del mati, mentre gue [a segona punta
horarid, relacionada amb l'entrada a la feina en horarl partit, t2 lloc entre les 14 | les 16 hores
(18,5%),

La mobllitat per motius personals presenta una distribucié horaria diferent [, en general, menys
rigida, S'observen dues franges horaries de major intensitat d'aquest tipus de desplagaments:
les hores centrals del mati (enire les 8 | les 12 hores es fan el 30,0% dels desplacaments per
anuest motiu) | de |a tarda (entre les 17 [ les 18 hores es fan el 15,9% dels desplagaments
personals),

Les tormades a casa des dels diferents motius cbeeixen a la maleixa logica que els
desplagamenis d'anada: unes puntes mes deslacades en el cas de la tornada des d'un motiu
ocupacional al migdia i a |z tarda, | una distribucid més homaogénia en el cas de la tornada des
d'un motiu personal al llarg del mati | de la tarda,

Estudti davaluacio de ln mohifitat gererada del Pla Especial de desenvolypament dordenachs | soncreci dusos d'una
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Grific 165; Distribucié hordria dels desplagaments segons motiu (Dia felnar)
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En dissabte i festiu, la distribucié horaria dels desplagaments esta totaiment determinada per la
mobilitat personal, ja que la mobilitat ocupacional &s molt reduida (2,0%). Si es centra I'analisi
en la mobilitat personal, s'chserva com el mament de maxima concentracio de desplacaments
t& lioc entre les 10 i les 13 hores del matl, quan es realitzen el 38,8% dels desplagaments
generals per motius personals. La segona franja horara de major concentracio de
desplacaments es produeix de 17 a 18 hores (12,3%). Les tornades a casa des de motius
personals segueixen la tendéncia dels fluxos efectuats per aquest motiu, tot | que els moments
de maxima concentracio d'aquestes tornades es produeixen una hora mes tard que e flux
d'origen,

Un altre dels aspectes de temps analitzats és la durada mitjana dels desplagaments. En dia
feiner, la durada mitjiana dels desplagaments realitzats pels residents a Cerdanyola del Valles
és de 20,43 minuts | en dissabte | festiu augmenta fins a 29,32 minuls.

Analisi de la mobilitat segons segments de poblacio

En un dia feiner, la poblacié resident a Cerdanyola del Valles realitza un promig de 345
desplagaments per persona. En dissabte | fesliu, aguest promig es redueix a 2,28
desplagaments per persona.

En relacié al grau de mobilitat dels residents a Cerdanyola del Valles s'observen una série de
teridéncies pels diversos segments de |a poblacis:

« Segons el génere, en dia feiner les dones tenen una mabilitat lleugerament superior que
els homes, mentre que en dissabte i festiu la situacié s'inverteix essent més mabils els
homes.

« En relacio al grup d'edat, la poblacid jove (16-29 anys) és la que té un major grau de
mobilitat, mentre gue les persones majors de 65 anys sdn el col lectiu que presenta una
mitiana de desplagaments més baixa, tant en feiner com en dissabte | festiu.

« Pel que fa a lactivitat laboral, els jubllats | pensionistes conformen el grup que presenta
un grau de mobilitat més allunyat de |a resta, significativament per sota de la mitjana de
la poblacid

Estutdi davaluacid de |z mobilitat generada dal Pla Especial de desanvalupament d'ordenacid | conerecid d'uses dung
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Taula 245: Fromig de gesplagaments segons variables soclodemegrifiques
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L'analisi dels desplagcaments segons el motiu que els genera també mostrs diferéncies
significatives entre els diversos segments de poblacid:

= Aixl, en relacié al génere s'observa com els homes es desplacen en major proparcié per
matius ocupacionals que les dones, que es desplacen majaritarfament per maotius
persanals.

= [En relacio a l'edat, s'ebserva com en dia feiner la mobilitat ocupacional decreix 2 mesura
que augmenta l'edat en benefici de la mobilitat personal. Aixi, el grup d'edat més jove (4
a 15 anys) és el gue realitea una major proporcio de desplagaments per motius
ocupacionals (38,5%), mentre que les persones de 65 anys | més san les que realiizen
meés desplagaments per motius personals {49,6%). En dissabte | festiu, la mobilitat
personal és majoritaria en tots els grups d'edat

» Al voltant d'un 60% dels desplagaments realitzats en dia feiner per les persones
ocupades | els estudiants son per motius ocupacionals | la conseqOent tormada a casa,
La resta de collectius presenten una moblitat generada principaiment per matius
personals, ja que entre aquesis grups de poblacid la mobiiitat ccupacional és gairebé
inexistent,

Taula 246: Distribucid dels desplagaments segans maotiu | varables sociodemografiguss
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Finalment, en I'is dels modes de transport també s'observa un comportament diferenciat entre
els diferents segmenis de poblacio:

* En dia feiner, els homes utilitzen en major proporcié que les dones el transport privat
{52,6%), mentre que les dones s desplacen majoritdriament en modes no motoritzats
(63,7%). En dissabte | festiu, el comportament d'homes | dones s'aproxima,
incrementant-se |'0s dels modes no motoritzate per part dels homes | del transport privat

Esluclf davaluacid de la mobifital gensrada del Pla Especlal de deservolupament dordenacld | corcreald d'usos dune
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per part de les dones.

« La poblacid en edat activa (de 16 a 64 anys) en dia feiner fa un us majoritari dels mitjans
mecanitzats, especialment del transport privat, menfre que els dos grups d'edal restants
{menors de 16 anys | majors de 64 anys) usen majoritariament els modes no motoritzats.
En dissabte i festiu, aquests dos grups d'edat (de 4 a 16 anys | de 65 | més anys)
disminueixen els seus desplagaments en modes no motoritzats en benefici del transport
privat.

« En relacié a la situacié laboral, en dia feiner els ocupats es desplacen majoritariament en
modes mecanitzats, entre els que destaca |'is del transport privat (57,9%). La resta de
col lectius es desplacen majoritdriament en modes no motorizats. En dissabte i festiu fa
tendéncia observada maostra un increment en ['Us del transport privat en gairebé tots els
collectius.

Taula 247; Distribucit dels desplagaments segons mode de transport | variables
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3.4. Situacid actual de la xarxa viaria
A continuacio s'esmenten els principals elxos viaris de I'ambit d'estudi.

Carretera N-150: Les dades de transit tant al propl eix de la N-150 (al voltant de 10.000 veh/dia
i sentit als trams més ocupats) com en els vials que hi accedeixen (Av. Creu Roja | Nira, Sra
del Pilar amb 3.000 - 4.000 veh/dia. Av. Catalunya amb 6.000 veh/dia. Font Estudi per a
l'adequacio | regulacié del trénsit de vehicies | potenciacié de laccessibilital peatonal entre els
municipis de Ripollet | Cerdanyola. Any 2004) demosiren que existeix una alta ocupacio de la
N-150 en el tram més urbd entre els municipis de Cerdanyola | Ripollet, en &l tram entre el
carrer Gardaner {inici del casc urb de Cerdanyola/Ripollet després de l'enllag N-150/AP-7) | &l
carrer Tarragona (accés viari principal a Ripollet des de la N-150) als barris de Can Tiana - Pont
Well.

En aquest ambit es concentren zones comercials d'Gs quotidia | una successid de comergos,
tradicionalment vinculats amb la venda de mobles, | de naus industrials, Aquestes naus estan
en procés de reconversid en edificis d'habitatges, | ja és realitat la promocio en l'antiga fabrica
d'uralita.

Per altra banda, a tot aquest ambit &s present un conjunt d'equipaments: CEIP-Tiana, Patronat
municipal d'ocupacia, Centre Civic Can Tiana/Pont Vell,...

Amb aquestes dades, el transit de pas per la N-150 és d'aproximadament 4.000 veh/dia.

Estudi d'svaluacid de & mobilital gensrada del Pla Especial de dessnvolupament d'ordenasid | concracid dusas dune
parcella deguipament (Ripollat - Vallds Oocidental) 15



Enllag N150 /C58

La carretera N-150 | l'autopista C-58 conformen el carredar longitudinal, paral-lel al riu Ripall,
que connecta Barcelona amb Sabadell | Terrassa. La construccid de la C-58, sensiblement
parallela a la N-150, es va realitzar amb poca atencid al territari per on passava, | per tant amb
una baixa connectivitat enire la xar<a de ['ambit | la propia autopista.

A meés, guan aquesta connexio es produeix, s solventa amb una tipologia d'enllacos de marcat
caracter interurbd, que contrasta amb el desenvolupament urba gue progressivament va tenint
el territori en aquesta area.

En conjunt, @ més, la manca de permeabilitat de la C-58 comparia que es produgixl una
mixtificaciéd de funcions entre aquestes vies, adguirint la propia caretera N-150 un trénsit de
pas que hauria de circular per la C-58,

Connectiviiat entre Ripollet i les vies C-58 | N-150

Pel que respecta a la connexié entre Ripollet i I'altra banda del riv (Cerdanyola i els eixos viaris
de 'autopista C-58 i la carretera N-150), cal destacar la manca de passos viaris que connectin
ambdues marges del riu Ripoll. Aquest fet provoca una concentracio de fluxos al carrer
Tarragona, que convertgix la cruilla N-150/c. Tarragona en un dels colls d'ampolla critics quarn
a capaciiat de les vies de I'ambit a les hores ptinta.

En aguest sentit el plangjament vigent contempla [a connexid entre el casc urba de Ripollet | la
carreiera N-160. Considera un pas sobre &l riu Ripoll com a continuacio del vial del carrer
Magallanes (Ripollet), guanyant cata per sobre de [a traca de autopista fins connectar amb el
carrer Mare de Déu de Montserral/Carrer Can Pallarés (Cerdanyola del Vallés), per sofa de la
N-150.

Aixl mateix, | pel gue fa a I'ambit del pla cal recordar que aguest es localitza en front al carrer
Verge de Montserrat s/n i situat entre la prolongacio prevista pel carrer Ramon i Cajal al sud-est
l-un carrer de nova creacid previst pel PGM al nord-est.

Aquest carrer de nova creacid al nord-est de I'ambit ha d'unir el carrer Verge de Montserrat
amb un sistema general viar d'ambit metropolitd que unira la N-150 amb el casc urba de
Ripollet. (veure planol 5.2)

L'accessibilitat del sector és bona ja que es troba a menys de 500 m de ['encrevament de les
autopistes C-58 | B-30 i a uns 150 m de la N-150 en |a seva travessia pel nucli urba de
Cerdanyola.

El sentit de circulacio dels carrers adjacents al seclor sén els que es poden observar en la
Imatge segient
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3.5. Transport public

Aquest apartat analitza |'oferta de ferrocarril | autobls existent en l'actualitat. El planol 5.1
mostra agquesta oferta de transport public.

Servels ferroviaris

L'estacio ferroviaria més propera &s la de Cerdanyola del Valles, a uns 1.100 m (distancia
mesurada a peu) del sector del pla.

Aquesta estacit es traba al centre de Ia ciutat, 2 la conflugncia de les avingudes Catalunya i
Primavera, al costat de la carretera Barcelona (N-150). Les linies que hi donen servei sén la R4
(Sant Viceng de Calders — Manresa) | la R7 (Cerdanyola Universitat — Sant Andreu Arenal).

Segons els horaris vigents per als des feiners, la linia R4 a Cerdanyola circula amb una
frequéncia mitjana aproximada d'entre 6 | 30 minuts entre les 5,57 i les 00:20 amb un total de
BU expedicions diaries sentit Terrassa — Manresa, | amb una freql&ncia mitjana aproximada de-
10 minuts entre les 4.59 | les 23.34, amb un total de 80 expedicions diaries sentit Barcelona —
Sant Viceng de Calders.

Pel que fa a la linia R7, aquesta circula amb una freqléncia mitjana aproximada d'entre 9 i 30
minuts entre les &.37 i les 22.47 hores, amb un total de 35 expedicions diarles sentit Martarel, |
amb una fregiéncia mitiana aproximada de 30 minuls entre les 6.58 | les 22.37 hores, amb un
total de 34 expedicions diaries sentit Barcelona.

L'itinerari d’accés a 'estacio de ferrocarril a peu des del sector es realitzaria pel camer Verge de
Moritserrat fins al carrer de I'Estaci6 | es seguiria per aquest fing arribar a ['estacio situada al
carrer de 'Estacid cantonada amb carrer Adam | Eva.
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El servei d'autobds interurba es realitzat per 'empresa Sarbus | per 'Empresa Font, Aguests
servels formen part del Sistema tarifani integrat de |'Autoritat del Transport Metropolita (ATM).

Serve| urba

Ripallet no disposa d'una linia estriclament urbana | per contra Cerdanyola del Vallés disposa
de tres linies estrictament urbanes, que son les seglents:

o J-1: Canaletes— Can Coll - Cerdanyola del Vallés

= Li-2: Bellaterra — Ajuntament — Can Cerda

s I3 Renfe - UAB — CAP Canhaletes

Les caracteristigues de| servel (hararis, freqDéncies | itineraris) es mostren el 'annex 1. Cal
destacar pero que cap d'aquestes linies serveix directament al sector, al trobar-se les parades
allunyades del sector.

Servel interurba
Waries sbn les linies Interurbanes gue circulen per Ripollet | Cerdanyola:

* AZJ; Barcelona — Cerdanyola -UAB

= A4 Barcelona — Cerdanyola — Sant Cugat

* A7 Barcelona — Cerdanyola (per Horta)

= B2 Sabadell — Cerdanyola — Ripollet

= B4 Badia - Barbera— Cerdanyola

+ BT Cerdanyola — Sant Cugat — Rub]

s B48. Bellaterra — Montcada | Reixac

» §20; Ripollet— Barcelona (Fabra | Puig)

» 621 Barcelona — Pollgon industrial Santiga

» B85 Can Tiana —Ripollet — Montcada | Reixac

Respecte el servei nocturn d'autobds, hi ha tres linies gque donen servei als municipis de
Cerdanyola | Ripollet;

« NE&1: Barcelona — Temrassa - Sabadell
» NG2: Barcelona — UAB — Sant Cugat
=« NB4: Barcelong — Sabadell - Tarrassa

Aixl mateix, cal destacar també les dues noves linies del bus exprés

+ E3 Barcelona — Cerdanyola — UAB
* E4: Barcelona - Ripollet

De totes aquestes linies cal destacar, perd, per ser més properes al sector les segbents:

« ©48 Bellaterra — Montcada | Reixac. La parada més propera al sector es localitza a uns
240 m caminant de I'accés princlpal al sector,
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« N6&1: Barcelona — Terrassa — Sabadell La parada més propera al sector es |ocalitza a
uns 300 m caminant de |'accés principal al sector,

« B4: Badia — Barbera — Cerdanyola. La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de |'accés principal al sector.

» B85 Can Tiana —Ripollet — Montcada | Reixac. La parada més propera al sector s
localitza a uns 260 m caminant de l'accés principal al sector.

3.6. Zones per a vianants i bicicletes

Bicicieta

A Ripollet | Cerdanyola hi ha carrils bici perd no de connexié amb |'ambit d'estudi.

A Ripollet el carril bici principal existent és un carril bici que voreja tot el terme municipal pel
marge esquerre del riu Ripoll, a l'altre banda de lambit del pla i, en el sector de Ripollet que es
troba tocant a Cerdanyola no se'n localitza cap.

Pel gue fa Cerdanyola a continuacio es presenta una imatge amb els carrils bici existents | on
es pot observar que proper a lambit d'actuacio no se'n localitza cap.

— : R !

L

Font: Servidor da mapes de 'Ajuntament de Cerdanyola.

Mobilitat peatonal

L'ambit del pla es localitza en front al carrer Vierge de Montserrat s/n i situat entre la
prolongacié prevista pel carrer Ramon i Cajal al sud-est | un carrer de nova creacio previst pel
PGM al nord-est.

Agquest carrer de nova creacid al nord-est de 'ambit ha d'unir el carrer Verge de Montserrat
amb un sistema general viari d'ambit metropolitd que unira la N-150 amb el casc urba de
Ripollat.

Per altra banda també cal dir que I'ambit limita amb el poligon industrial Uralita.

Alxl dones, | analitzant els carrers existent més propers al sector es pot dir que els carrers del
poligon industrial Uralita no estan adaptats per peatons ja que a part que no tofs els carrers del
Pl presenten voreres, aquells que si que en presenten sén estretes | amb la presencia habitual
de cotxes aparcats sobre aquestes, a més cal dir gue aquests carrers no sén agradables per el
pas de vianants.

Estudi duvaliacid de la mobiliat generada dal Pla Expecial de desenvilupament dorderdeld | concregid dusos d'ima
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El carrer Verge de Montserrat presenta una elevada pendent en el seu Inict des del carrer de
I'Estacit. Aguest carrer en el tram més proper en el sector (davant de I'Escola Tiana) es troba
ben adaplat al pas de peatons | pel que fa just en front del sector en un costat no presenta
vorera | en P'altre hi ha una vorera amb manca de moblliar urba, tal | com es mostra en les
seglents imatges:

Finalment, cal mencionar el carrer Ramon | Cajal on les voreres es troben adaptades als
peatons | en bon estat (voreres amples amb mobiliari urba) | que sera el carrer principal per
peatons que unira el sector amb la carretera Barcelona

I, pel que fa als carrers de nova creacid, aixi com la urbanitzacié del carrer de Verge de
Montserrat que toca al sector, les voreres d'aquests hauran d'estar dissenyades adeguadament
per fomentar i facilitar els desplagaments a pau.

3.7. Aparcaments

En quan a l'oferta d'aparcaments de Cerdanyola | Ripollet cap d'aquests es troba proper a
'ambit d'estudi,

Estudi of'avalvecid de o mobilits! gensrada del Pla Especial de deservolupament dordenscid | concracid d'usos o una
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4. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

41. Mobilitat generada que suposara la iImplementacié del pla

E| desenvolupament del Pla Especial projectat comportara certes actuacions que poden influir
&n la mobilitat de la zona més propera a |'ambit del seclor.

En aquest sentit, | d'acord amb l'establert a I'article @ del citat Decret 344/2008, cal realitzar una
estimacid del nombre de desplagaments que generen els diferents ambits del pla. En aquest
sentit €'ha considerat per separat els apartaments assistits, la residéncia geriatrica | &l centre

de dis.

Residéncia geriatrica

\.a residéncia geritrica consta de 180 llits, | el funcienament tipus sera el seglent:

a) Els avis habitualment no es mouen del centre a no ser que linguin visites © com a molt

surten a fer un passeig, sempre acompanyats,

b) Al voltant d'1 de cada 10 avis reben una visita en dia laborable, normalment de fills o

néts, Solen ser visites curtes (temps de dinar o sopar)

¢) En cap de setmana (dissabie és assimilable a diumenge | a dia festiu) les visites

s'incrementen, de mitjana es considera que 1 de cada 5 avis reben visiles.

d) Per alguna efeméride especial, (fesles de Nadal, cap dany,.) poden arribar

puntualment a tenir visites 2 de cada 3 avis.

e) Pel que fa als treballadors es realitzaran tres toms. Dos torme d'unes 30 persones cada

un i un torn noctumn d'unes 10 parsones.

Aixl doncs es calculen els desplagaments generats a |3 residéncia gerlatrica suposant un
dimensionament de maxims, @s a dir, per Una ocupacis complata:

Aixl doncs els ratis d'atraccié (desplagaments per llit) seran els seglents:

« Treballadors: Treballaran cada dia al centre geriatric unes 70 persones que realitzaran 2

desplagaments al dia, &5 a dir un total de 140 desplagaments al dia,

70 treballadors per 180 llits - mitjana de 0,39 treballadors/llit

Ratio de 0,78 desplagaments per llit (0,38 d'anada i 0,35 de tornada),

+ \fisites

Dia laborable = 1 visita diaria d'1 persona a 1 de cada 10 avis, &s a dir, 180 llits reben al
voltant de 18 visites al dia, el gue suposa 36 desplagaments.

Ratio de 0,2 desplagaments per llit (0.1 d'anada | 0,1 de tornada).
Dissabte, diumenge | festius = 1 visita d'1 persona a 1 de cada 5 avis, és a dir, 180 [lits

reben al voltant de 36 visites al dia, el que suposa 72 desplagaments.

Ratio de 0.4 desplagaments per (it (0,2 d'anada i 0,2 de tornada).

Aixi dones, suposant plena ocupacit els desplagaments totals seran els seglents:

Desplacaments totals (viatges generats/dia) i
Visites 36
hanarables Treballadors 140 e
Dissabte / \isiles 72 212
diumenge Treballadors 140

Fant: Elaboracic propia
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Apartaments assistits:

L'ambit del pla s'ha dimensionat amb un total de 180 apartaments assistits. | el funcionament
fipus sera el seguent

a)

b)
c)

d)
&)
f)

a)
hy

0

Els apartaments assistits tenen capacitat per 1 persona podent-hi haver fins a 2
parsones per apartament.

Els usuaris son persones auténomes.

Tenen alguns serveis sanitaris (metge, infermeria, psicoleg, fisioterapeuta i treballadora
social) de mitja jornada com a molt i no tots els dies de la setmana.

La direccio | administracié funciona B h i la recapcid 16 h.

Hi ha un servei de segurstat de 8h nocturnes.

Hi ha personal de neteja, manteniment, bugaderiz, cuina, jardineria | gestié de residus.
El nombre total de treballadors sera d'unes 20 persones al llarg del dia.

Al voltant d'1 de cada 10 apartaments assislits reben una visita en dia laborable,
normalment de fills o néts. Solen ser visites curtes (temps de dinar o sopar)

En cap de setmana (dissabte és assimilable a diumenge | a dia festiu) les visites
slincremenien, de mitjana es considera que 1 de cada 5 apartaments assistits reben
visiles.

Aixi doncs, es calculen /s desplagaments generats a la residéncia geriatrica suposant un
dimensionament de maxims, es a dir, suposani una ocupacld completa | que la meilat dels
apartament assistit conslen de 2 persones,

Al doncs els ratis d'atraccio seran els seglenis:

Treballadors: Treballaran cada dia en els apartamenis assistits 20 persones, la majaria
dels quals realitzaran Unicament 2 desplagaments al dia, no obstant es considera que
uns 4 treballadors (direccid | administracio) realiizaran de mitjana uns 4 desplagamenis al
dia. En total doncs, es realitzaran uns 48 desplacaments al dia.

20 ftreballadors per 1B0  apartaments assistits 2 mitjana de 0,11
treballadors/apartament assistit

Ratio de 0,27 desplagaments per apartament (0,135 d'anada | 0,135 de tornada).

Residents: Tal i com ja s'ha menclonat es suposa el cas de plena ocupacid | que en |a
meitat dels apartaments hi viuen 2 persones. Aixl doncs tenim un total de 270 residents.
Segons dades de 'EMQ 2008 de Cerdanyola del Vallés el promig de desplagaments que
realitza una persona de 85 | més anys (perfil majontar de les personas que viuran en els
apartaments assistits) &s de 2,19 desplagaments en diz laborable | 1,08 desplagaments
en dissabtes i festius. En tatal doncs es realitzaran de l'ordre de 591 desplagaments en
dia laborable i de I'ordre de 292 desplagaments en dissabtes i festius.

Visites

Dia laborable = 1 visita didria d'1 persona a 1 de cada 10 apartaments, és a dir, 180
apartaments reben al voltant de 18 visites al dia, &l que suposa 36 desplagaments.

Ratio de 0,2 desplagaments per apartament (0,1 d'anada i 0,1 de tomada).

Dissabte, diumenge i festius = 1 visita d"1 persona 2 1 de cada 5 apartaments, és a dir,
180 apartaments reben al voltant de 36 visites al dia, el que suposa 72 desplagaments.

Ratio de 0,4 desplagaments per apartament (0,2 d'anada i 0.2 de tomada)

Aixi doncs, suposant plena ocupacit els desplagaments tolals seran els seglents:
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Desplacaments totals (viatges generatsidia)
Residents 581
Laborables Visites 36 675
Treballadors 48
: Reasidents 282
g‘:;ﬁ; ; Visites 72 412
Treballadors 48

Font; Elaborecio propia

Centre de dia

El centre de dia consta de 50 places | uns 12 treballadors. Aquest centre només es troba abert
en dies laborables i gn horarl ditirn.

Aixi donos tenint en compte aquestes dades es calculen els desplagaments generats a s
residéncia gerlatrica suposant un dimensionament de méxims, es a dir, per una ocupacio
completa:

s Treballadors: Cada treballador realitzard dos desplagaments al dia, un d'anada | un de
tornada. L'antrada i sortida dels treballadors serd esglacnada (torn de matl | torn de
tatrda), essent en I'hora central del dia (hora de dinar) quan hi hagl el maxim nombre de
treballadors. El nombre de desplagaments al dia sera de 24.

12 treballadors per 50 places = mitjana de 0,24 treballadors/plaga.
Ratio de 0,48 desplagaments per plaga (0,24 d'anada i 0,24 de tornada)

« Persones que acudeixen al centre de dia: Suposant plena ocupacid | que cada plaga
genera 6 desplagaments, 2 de l'avi (1 d'anada | 1 de tornada) | 4 de 'acompanyant (2
d'anada | 2 de tornada ja que deixa l'avi | marxa | després el va a recallir). Aixi doncs &s
realitzaran un total de 300 desplagaments al dia.

_ Desplagaments iotals (viaiges generals/dia)

Ayl + acompanyant 300
EaBoraNes Treballadors 24 s
Dissabte /
diumenge EL CENTRE DE DIA ESTA TANCAT

Font: Elaborasio propia

Aixi doncs, els desplagamenis totals que generara el nou equipaments es pot veure resumit en
la taula segient | és d'un total de 1.175 en dia laborable i de 624 en dia festiu.

. Desplagarments fotals en [ambit celpla n
= ‘Residéncia “Apartaments | ..
. geniatrica “assistits: Cenrededia | Total
176 675 324 1475
212 412 0 624

Feont: Elaboracio propia
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4.2. Reparticié modal

Per tal de distribuir els desplagaments en funcid del mitja de transpart s'ha pres de base Ia
taula 247. Distnbucio dels desplagaments segons mode de transport i variables de FTEMQ 2006
de Cerdanyola del Vallés i en funcid del tipus de desplagament (ocupacional, de 65 | més anys,
efc) s'ha utilitzat una fila o altre de dita taula.

Treballadors
O well ____ Femer | Dissabte o festil.
~_ Totaldesplagaments 212 188
M e _Maodes no motoritzat 33,3% 71 44 4% 83
W | Transporipliblic 8,8% 19 4,8% 9
ot | Treansport privat 57 9% 123 50,8 95

Font: Elaboracid progla

| desglossant més en funcié del grafic 163, Distribucio dels desplagaments segons made de
transpert de I'EMQ 2006 Cerdanyola del Vallés | de les dades de 'EMQ 2006 de la RMB, pel
gue fa a I'ls de |a bicicieta que no figuren en ['enquesta de Cerdanyola, tenim;

| _ Fainer_ . Dissabte o festiu.

| 08,50% 'm 9‘3,55% az
1.50% ] 1.50% 1
100% 19 100% g
92.0% 113 92,0% 88
47% 6 47% 4
3.3% 4 3,3% 3

" Es cansidera que s'utiliizara per arribar al sector unicament 'autobis dones el tren es localitza a
més dkm |, per tant, la gent que wtilitzi &l tren després ulilitzard algun allre mode de transport per
arribar al lloc de treball.

Fant: Elaboracid prapia

Visites
Feiner Dissable o festu|
72 144
| 45,90% 33 44 40% 64
10,90% 8 7.70% 11
43,20% 31 47 90% 69

Font: Elaboracid prépin

| desglossant més en funcid del grafic 163, Distribucid dels desplagamenis segons mode de
transport de 'EMQ 2006 Cerdanyola del Vallés | de les dades de I'EMC 2006 de la RMB, pel

que fa a ['is de |a bicicleta gque no figuren en I'enquesta de Cerdanyola, tenim:
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3,30%

" Es considera que s'ulilitzara per arribar al sector Gnicament I'autobis doncs el tren es localitza &
més d"lkm i, per tant, la gent que wtilitzi &l tren dasprés utilitzard algun alire mode de transport per
' arribar al lloc detreball.

Font: Elaboracié prépla

Fant: Elaboracis propia

| desglossant més en funcid del grafic 163 Distribucid dels desplagaments segons mode de
transport de I'EMQ 2006 Cerdanyola del Vallés i de les dades de IEMQ 2006 de la RMB, pel
que fa a I'is de Ia bicicleta que no figuren en l'enquesta de Cerdanyola, tenim: '

| 98,50%
1,50%

100%
92,00% 115 82,00% 81
4,70% 6 4,70% 4
3,30% 4 3,30%

) Es considara que s'ulllitzara per amibar al sectar Gnicament Fautobs doncs ! tren es localitza @
més d'1km i, per tant, la gent que utlitzi el tren després utilitzard algun alire mode de transport per
' arribar al lloe da treball.

Fant: Elaboraclt prépia

Estudi davaluanit de fa maumﬂrmds dul Fia Espeoial de desenvolupament dlordanacid | concragii dmuug

ool iy hiaorrad ; o




Centre de dia {avi + acompanyant

L _ - | Feiner | Dissablecfestiu
Total desplagaments. 300 0
i Modes no matorizat | 33,30% 100 44,40% 0
Eanﬂd;ud; | Transport pablic B,80% 26 4,80% 0
1] i Transport privat 67,90% 174 50,80% 0

Font: Elshoracid prépia

I, pel que fa'al desglossament el santit comu, per la tipologia de persones, ens fa pensar que
tots els desplacaments no moloritlzats seran a peu, sent ['Us de la bicicleta nul | el total o
practicament el total del fransport privat serd en cotxe, podent-se utilitzar també el taxi, peré no

la moto.

I, resumint la mobilitat del total del sector, s'obté la seglent taula amb &l nombre lotal de
desplagaments amb cada mitja.

Mode de transport. ~ Feiner
= ] treballadors 70
' visites 33
a peu | residents apartaments 421
' cenfre dia 100
- TOTAL 624
treballadors 1
visites 0
bici residents apartaments B
- ' centre dia 0
TOTAL 7
treballadors 18
visites 8
autobds | residents apartaments a8
| centre dia 26 0
TOTAL a1 50
treballadors 113 85
visites 29 G4
‘cotxe residents apartaments 116 81
centre dia 160 0
TOTAL M7 | 233
treballadors 5] 4
visites 1 3
‘moto _residents apartaments 8 4
' centre dia 0 0
TOTAL 13 11
treballadors 4 3
visites 1 2
altres (taxi,etc) | residents apartaments 4 ! 3
centre dia 14
TOTAL 23 8
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4.3. Distribucio modal al llarg del dia

Pel que fa a la distrbucld modal al llarg del dia es considera que aquesta sera forga
esglaonada dones la gran part dels desplagaments dels treballadors | avis amb acompanyanis
del centre de dia es realitzaran a primera hora del mati, al migdia | & mitja tarda | els
desplagaments dels residents dels apartaments assistits es produiran des de mig matl fins a
mitja tarda, de forma esglacnada,

Aixl dones, s'ha considerat que en hora punta es produiran com a maxim un 10% dels
desplagaments {otals, El que correspon als seglents valars:

1 Duﬂapmmhwﬁlimmmnm@pm_ - =
. Made _| Tﬁt h'{r@r punta | Total aisﬁﬁﬂi o ljﬁa af&ﬂu
. apeu 624 316 32
; bici 7 1 5 1
 autobas g1 9 50 5
. oobe 417 42 213 21
. moto 13 1 10 1
ﬂﬁﬁlﬁﬂ.@*@ 23 2 8 1

Font; Elaboragid propia

4.4. Capacitat de les vies

L'accés | sortida del sector en vehicle privat es realitzara basicament des de | cap a la carretera
Barcelona en els dos sentils de circulacid | per els carres més propers al sector com san, per
arribar al sector, els carrers de Blasco Ibafez, carrer de Ramon | Calal | carrer de Santa Rosa i,
per sorlir-ng, els carrers de Sant Pere, carrer de Santa Rosa | carrer de 'Uralita, aixl com el
carrer de Verge de Montserrat que és el carrer adjacent al sector, per on tols els cotxes
acabaran passant

No obstant, amb la mobilitat generada prevista no es preveu un augment significatiu del transit
per aquests carrers, no medificant-se els nivells de servel actuals.

Estudi d'avaluacid de la mobilitat generada del Fla Especial de desenvolupament dordenacid | concrecld disos d'una
paroetla d'egquipsment (Ripoial — Valds Oooidentall 27



5. PROPOSTES D'ACTUACIO

Per tal de complir amb els objectius del present EAMG, que proposen avangar cap a un model
de mobilitat més sostenible i funcional a 'ambit del sector del Pla Especial de desenvolupament
de l'ordenacio | concrecio d'usos d'una parcella d'equipament al of Verge de Montserrat sin es
proposer a continuacio diverses acluacions agrupades en funcid dels ambils considerats | les
tipologies d'actuacio.

51. Proposta d'itineraris per a vianants

L'article 15 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada, relatiu a la xarxa d'itineraris principals per a vianants, estableix que:

15.1 Els estudis d'avaluacid de la mobilitat generada han d'establir una xarxa ditineraris
principals per a vianants, d'acord amb els criteris | requisits que s'estableixen en
aquest aricle. Als sfectes d'aquest Decrel, s'entén per viananl fa persona que es
desplaga a peu o amb cadira de rodes amb o sense motor,

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat sobre la
resta de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generi un nombra important de desplagaments a peu o amb mifians auxiliars { com a
minim als seghents:

a) Estacions de ferrocamil i d'autobusos interurbans i alfres nodes de transport
collectiu.

b) Equipaments comunitans, com equipaments sanitarfs. educalius, culturals |
administrativs.

¢} Mercals, zones | centres comercials,
d) Insiallacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta freqlientacio, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera [ vores de rius.

0 Arees d'activitat faboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, efc.

153 La xarxa ditineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que
parmetin evitar els accidents de transit (..)

165.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementana amb la resfe de voreres, doni una total accessibilitat al
municipl per a les persones vianants. Si s'escau, aguesta xarxa sha de coordinar.
amb la dels municipis veins.

15.5 Els ltineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els ffineraris per a
transport piblic i collectiu.

156 Els itineraris principals per & vianants fora de poblacié s'han de segregar i profegir
adequadamant guan transcarrin pel costat de la xarxa viana

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adapials d'acord amb les normes d'accessibilitat
urbanistica previstes al Codi d'accessibifitat.

A aguesta xarxa, doncs, se [ ha de donar priontat sobre |a resta de mitjans de transpart, ja que
ha d’assegurar la conneclivitat amb aquells indrets on es pugi generar un nombre important da
desplagaments a peu ifo'amb cadira de rodes.

Actualment les voreres a tocar al sector sén deficients a un costat del carrer Verge de
Montserrat | inexistents en l'alire costal Aixi matelx degut a la inexisténcia de! nou carrer corbat
al NO en aguest son inexistents. No obstant, tal | com es menciona en la memoria del Pla
Especial el promotor del present Pla Especial es compromet a executar al seu carrec les obres
d'urbanitzacid pendents en el nou vial corba | en el carrer Verge de Montserrat abans o
simultaniament a les obres d'edificacié dels equipaments proposats.
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Les caracteristiques de |es voreres d'aguest carrers a urbanitzar seran de 2 m d'amplada a
banda | banda del carrer Verge de Montserrat | de 2m del carrer en corba que toca al seclor |
de 1m a l'altre banda del carrer en corba,

Ajxi mateix aquestes voreres hauran de complir tot alld establert en el Decret 135/1895, de 24
de marg, de desplegament de la Llei 20/1881, de 25 de novembre, de promacio de
laccessibilitat | de supressio de barreres arquitectonigues, | d'aprovacic del Codi
d'accessibilitat

Aixl mateix, es recomana incorporar elements de mobiliar urbd a tols els ftineraris per a
vianants, concretament bancs cada 100 m, per tal de millorar la gualitat dels desplagaments a
la gent gran.

5.2. Xarxa d'itineraris per a transport piblic | col-lectiu de superficie

L'article 16 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada, relatiu a la xarxa d'itineraris per a transport piblic | collectiu de superficie,
estableix gue:

16.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa dilinerarnis
per & transport pablic | collectiu de superficie, d'acord amb els criteris i requisits que
s'estableixen en aquest article.

16,2 La xarxa d'itineraris per a transport col-fectiv de superficie, urba | interurba, s'ha de
tlefinir tenint en compte les linies d'autobls, de framvies | diallres sistemes de
transport coltlectiu, existents | previstos en el moment de redaccié del pla urbanistic.
La xarxa també ha dincorporar la previsié de carmils bus, la implantacié de noves
linigs. el perlifongament o &l canvi de fragal de les existents.

16.3 Aguests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a larticle
15.2 | s'han de connectar amb la xarxa per a transport poblic [ collectiu de la resta
del municipi i, si s'escau; dels municipis veins.

16.4 En Ja xama d'itineraris per a transport public i callectiu, les parades de les linies
s'han de situar de manera coordinada amb els ilineraris per & viananis | per a
bicicletes i s'han de situar de manera que la distancia maxime d'accés mesurada
sobre la xarxa de vianants sigui infarfor a 750 metres, llevatl d'aquells suposits en que
es justifigui que no és possible.

16.5 L'espai deslinat a parades per al transport collectiv o parades de taxi sha de
configurar de manera que es respecti l'espai destinat als itineraris per a viananis i per
a bicicletes i que os garanteixi la segurstat de les persones viananls i dels | de les
ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transi da vehicles que puguin dificultar la circwlacio del {ransport
collectiy, s'han de preveure camils bus-taxi a partir de 20 circulacions d'autobusos en
I'hora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqiéncies inferiors, es
fard l'estudi particuiar sobre la convenigncia de la seva implantacid.

Properes a |'ambit d'estudi circulen diverses linies d'autobusos interurbans:
» 648 Bellaterra — Montcada | Reixac. La parada més propera al sector es localitza a uns
240 m caminant de l'accés principal al sector.

« NB1: Barcelona — Terrassa — Sabadell. La parada més propera al sector es localitza a
uns 300 m caminant de I'accés principal al sector,

» B4 Badla — Barbera — Cerdanyola. La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de l'accés principal al sector,

» B85. Can Tiana —Ripollet — Montcada | Reixac. La parada més propera al seclor es
localitza a uns 260 m caminant de l'accés principal al sector.
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Gracies a aquestes linles 'ambit del pla es froba comunicat amb el centre de Ripollet, el centre
de Cerdanycla, 5abadell, Barcelona (Fabra | Puig), la UAB, Badia del Vallés, Barbera del Valles
i l'estacid de RENFE.

Tot | que les parades d'aquestes linies es localiizen properes al sector es proposa acosiar la
parada de |a linla 685 al sector degut a la tipologia d'implantacia que es pretén realitzar,

En aguest sentit es proposa el perllongament de la linia en uns 410 m (veure planal 5.2) i la
substitucid de la parada existent al carrer Verge de Montserrat cantonada amb el carrer de la
Rosa per una nava parada al carrer Verge de Montserrat cantonada amb el carrer Ramon i
Cajal, que es trobaria a uns 160 m de l'entrada principal del sector. Aixl mateix, es recomana
que aquest autobls estigul adaptat a persones amb mobilitat reduida,

Aquesta linia presenta 16 expedicions en cada sentit, per tant un total de 32 expedicions al dia,
amb una freqliéncia de 1 hora.

5.3. Proposta d'itineraris per a bicicletes | aparcaments

L'article 17 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacit de la
mabllitat generada, relatiu a la xama d'itineraris per a bicicletes, estableix que:

17.1 Els sstudis d'avaluacid de la mobilitat generada han d'establir una xarxa ditineraris
pera hiciclates, d'acord amb eis criteris | requisits que s'estableixen en aguest article,

17.2 La xama d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar fa connectivitat amb els indrels
on es generin el major nombre de desplagaments |, com a minim, amb s&is
assenyalats a l'article 15.2.

17.3 Els itinerans per a bicicletes han de ser continus, farmant una xama | prafarentment
hauran de discdrrer per vies ciclistes segregades o carnls-bici protegifs,

17.4 La xamxa ditineraris per @ bicicletes s'ha de preveure conneclada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins 1| sha de
coordinar amb la xarxa d'itineraris per a transport ptblic | col lectiu.

17.5 Fls itineraris par a bicicleles no es poden fer passar per carreleres de dobfe calgada
ni per carreteras de calgada onica amb una intensitat mitiana diarla superior a 3 000
vehicles, Nlevat que es segreguin de la via mitjiangant mecanismes adequals de
protaccio,

17.6 Es poden preveure itinerans de bicicletes par camers de zona 30 en cohabitacio amb
la resta dels vehicles.

Actualment a les rodalies del sector no es disposa de cap espail especific per a bicicletes ni
tampoe n'hi ha cap de prevista. Aixi doncs, en aguest cas no es proposa la creacio de cap caril
bici tenint an compte que actualment no tindria continuitat amb fa resta de xarka de bicicletes
dels municipis de Ripollet | Cerdanyaola, que es troben en zones allunyades. |, en aguest matelx
sentit, també cal tenir present que el nombre de desplagaments gque es preveu amb aguest
mitja, degut a les caracteristiques de |la implantacid, és de nomeés 5-7 desplagaments diaris.

Pel que fa als aparcaments de bicicletes, | tenint en compte que nomes es preveuen uns 5-7
desplacaments dians es preveu la construccio d'un aparcament de bicicletes de 10 places.

En el planol 5.2 es mostra les zones d'aparcameant per & bicicletes

§.4. Proposta d'accessos | itineraris per a vehicles i zones d'aparcament

Larticle 18 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacid de la
mobilitat generada, relatiu a la xamxa basica per a vehicles, estableix que:
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18.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa d'itineraris
per a vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableiven en aguest article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacid de la mabilila
generada ha d'assegurar la conpectivilat amb els indrets on es generin el major
nombre de desplagamenis [ corm a minim els seglients:

a) Estacions de ferrocaril | dautobusos interurbans i altres nades de transport
col lachiu.

b) Equipaments comunifaris com equipaments sanitaris, educafius, cuiturals |
administratius.

18.3 La xama basica per a vehicles ha de ser confinua | si s'escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dals itineraris amb la dels municipis veins.

L'accessibilitat del sector és bona ja que es troba @ menys de 500 m de 'encreuament de les
autopistes C-58 | B-30 i a uns 150 m de la N-150 en la seva travessia pel nucll urba de
Cerdanyola.

L'accés | sortida del sector en vehicle privat es realitzara basicament des de | cap a la carretera
Barcelona en els dos sentits de circulacio | per els cames més propers al sector com son, per
arribar al sector, els carrers de Blasco Ibafiez, carrer de Ramon | Cajal i carrer de Santa Rosa |,
per sortir-ne, els carrers de Sant Pere, carrer de Santa Rosa | carrer de ['Uralita, aixi com el
carrer de Verge de Montserrat que és el camrer adjacent al sector, per on lots els cotxes
acabaran passant.

El carrer Verge de Montserrat, en el tram adjacent al pla, aixi com el carrer corbat al NO de
nova obertura, tal | com es menciona en la memaria del Pla Especial, seran urbanitzats abans o
simultaniament a les obres d'edificacié dels equipaments proposats | aguests seran carrers de
doble sentit de circulacid amb una amplada de 7 m. Aixl matelx, el carrer Verge de Montsemat
disposara d'espai als dos costat per |'aparcament en filera,

Per altra banda cal mencionar gue en el planol d'ordenacié s’ha dissenyat tot un conjunt de
vials interns per resoldre la mabilitat a l'interior del sector,

D'altra banda, pel que fa als aparcaments fora de la via publica la normativa del Pia Especial
preveu de conformitat amb la normativa vigent per a hospitals (com a referent aproximat), que
preveu 1 plaga d'aparcament per cada 6 llits | cada 60 m” (tils per espals administratius, el
seguent nombre de places d'aparcament

» Per |2 residéncia es fa una previsié de 35 places, com a resultat del seglent calcul: 180
llits/B = 30 places, més 5 places suposant un maxim de 300 m” d'espais administratius.

« Pels apartaments assistits es fa una previsio de 65 places, com a resultat del segient
calcul: 180 apartamenis % 2 llits = 360 residents com a maxim. 360 residents/§ = 80
places, més & places suposant un maxim de 300 m* d'espais administratius.

En lotal doncs el pla preveu que seran necessaries un es 100 places d'aparcament, de les
quals 20 es podran ubicar a I'aire lliur i les B0 restant s'hauran d'ubicar en les plantes soterrani
dels edificis.

Pel gue fa a les operacions de carrega | descarrega aguestes es realiizaran des del vial interior
situal al NE gue porta als magatzems soterranis de la residencia | que esta destinat a aguest
(s, Aixl doncs no es considera necessari la ublcacit de cap plaga de carrega | descarrega a la
via plblica.
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5.5. Incidéncia de la mobilitat sobre la contaminaci6 atmosférica

Cal considerar que el Decret 226/2006 pel gue es declaren zones de proteccié espacial de
'amblent atmosféric diversos rmunicipis de les comargues de! Barcelongs, el Vallés Orental, ef
Vallés Occidental | el Baix Licbregal pel contaminant ditxid de carboni | per les particules
declara Ripollet com a zona de proteccio especial de 'ambient atmosféric pel gue fa a les
particules en suspensit de diametre inferior a 10 micrometres (art 1.2). Per tant, tal i com
s'especifica a la disposicid addicional quarta del Decret 344/2006, s'incorporen a continuacio
les dades necessdries per avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacid
atmosférica.

Per tal de calcular les emissions generades pel transport en dia feiner on es preveuen uns
moviments superiors, s'utilitzaran les dades de Distribucid dels desplagaments segons mode de
transport de 'EMQ 2008 de Cerdanyola del Valles. Aquesta distribucio és |a segient: 45,9% de
desplagaments no motoritzats (dels quals un 98,50% sén a peu i un 1,5% sdn en bici); 10,9%
d'utilitzacid del transport piblic {dels quals es considera que &l 100% s6n en auteb(s per a la
localitzacio del sector) | un 43,2% d'utilitzacléd del vehicle privat (dels quals un 92% son amb
cotxe, un 4,7% son amb moto | el 3,3% restants sdn amb altres modes com seria el tax) A
mes, es parteix de les dades dels factors d'emissid del CORINAIR (Core Inventory of Air
Emissions Methodology) de 1990, que apareixen a la Taules.

—y  Consum urba per tipus de vehicle.
Cotxe de gasoil 12,6 litras M00 guilometres
Cotxe de benzina 16,0 litres 1100 quildmetres
Motocicleta 10,5 litres /100 quilémetres
Bus 554 litres /100 guilometres

Consum urbi partipus de vehicle.
Font: Factors emissio Core Inventory al Alr Emissions Methodology

[Emissio de contaminants atmosferics per tipus de vehicle
CO (glkm) | NOx (g/km) PST (g/km) CH, (g/km)
Cotxe de gasoil ] 1.6 0,25 0,005
Cotxe de benzina a0 3 0,15
Emissid de contaminants almosférics per lipus de vehicle.
Font: Factors emissid Core Inventary of Alr Emissions Methodalogy

Es de agran dificultat determinar el consum energétic i les conseqlents emissions relacionades
amb el transport, ja gue 'dambit d'estudi no estd delimitat per unes fronteres que permetin
mesurar la quantitat de combustibles consumits amb exactitud. Per tant, per a la realitzacio dels
calculs es tipificaran alguns parametres:

Distribugit Us combustible
Benzina 54%
Gasoil 46%
Distribucid ds combiistible

~_ Distancies mitjanes {en guilometres)
Cotxe B
Moto 4
Transport plblic =
Distancies mitjanes en km

Velocitat mitjana (Km/hora)
Cotxes 25
Maotocicletes 25
Transport public 13
Velocitat mitjana
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__Ocupaclé (nombre passatgers)

Colxes 1.24
IMotos 1
Transpart plblic 55
Oeupacit
Distribucio transport public
Bus 100%
Metro | FFCC 0%

Digtribucid transport poblic

En primer lloc, es ecalculen els quilbmetres iotals a partir de les dades de les taules anteriors. El
resultat és de 2.904 Km.

Desplagaments| Ocupacio | Vehicles |  DistoNEle | yem

cobxe gasoil 202 1.24 163 8 1,303

cotxe benzina 238 1,24 192 8 1,536
motocicletes 13 1 13 4 52
autobls a1 55 2 8 13

Total 2804

(*) La categoria altres s'ha afeglt dins 1a tipologis catxes |2 que aquesta tpologia es referelx & taxls, embulancies, stc.
Caleul lofal de quildmatres reatitzats.

A continuacié es realitza una estimacid del consum de carburants que suposen els
desplagaments. Els resultats es refiecteixen en la taula seglient. En total s'estima un consum
de 422 44 litres de carburant.

== Km | consum perKm | consum (i)
cotxe gasoil 1.303 0,13 164,18
cotxe benzina 1.535 0,16 245,60
motocicletes 52 G.11 546
autabis 13 055 7.20
total 422,44

Consum de carburants que suposen els despiscaments generats ol sactor, par mode

Finalment, a partir de les dades anleriors | els factors d'emissié CORINAIR, es calcula ['emissid
de diferents tipus de gasos | de les particules en suspensia:

Km | co(g) | Nox(g) | PST(e) |CH4la)
cotxe gasoil 1.303,00 3.909 2.085 326 7
cobxe benzina 1.535,00 46,060 4,605 0 230
Total 2.838,00 49,959 6,690 326 237

Emissic de gasos-contamimants CO, NOx, PST | CH4

Com que Ripollet esta declarada zona de proteccié especial de I'ambient atmosféric pel
que fa a les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10) el parametre
que més ens interessa és el de les PST o particules sdlides en suspensio (que son les
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particules de menys de 50 micrémetres), ja que les PM10 en son una part, que seran 326
grams.

Pzl que fa a I'emissid de gasos d'efecte hivernacle del transport, a continuacié es calculen les
-emissions estimades de CO; equivalent (inclou el sis gasos d'efecte hivernacie que inclou el
Protocal de Kyoto) aplicant |a metodologia de la Guia Practica per al célew! d'emissions de
gasos amb efecte hivernacle (versio de marg de 2011) de |'Oficina Catalana del Canyi Climatic.

L Km consuml | kgCO2/l |  kgCO2
cotxe gasoil 1.303.00 164,18 26516 435,34
cotxe benzina 1.535,00 245 60 2,3793 584,36
auioblis 13,00 7.20 23793 17,13
motos 52,00 546 2,3800 13,00
Total 2.903,00 1048,82

Emissid de gasos alecta hivernacle

Els resullais es reflecteixen en la taula anterior. En Iotal s'estima unes emissions de gasos
d'efecte hivernacle de 1.050 Kg CO. / dia,

Per tal de reduir les emissions es proposa que el projecte d'urbanitzaclé estudi en detall fa
localitzacid de places d'aparcament pels vehicles eléctrics, tant en els aparcaments en planta
soterrania com en les zones d'aparcament regulat en calgada. Aquestes places haurien de
disposar de la infraestructura necessaria per poder carregar les baterias dels vehicles mentre
aquests esltan estacionats. La installacid consisteix en un punt de subministrament de 220
volts estandard per mitja d'un endoll de seguratat

5.6. Financament

L'article 19 del Decret 344/2008, de 19 de setembre, de requlacid dels estudis d'avaluacid de Ia
mobilitat generada, relativ al finangament, estableix que:

18,1 L'estudi d'avaliuacid de la mobilitat generada ha d'ncorporar una proposfa de
finangament dels diferents costos generats per lincrement de mobilitat degit a fa
nova actuacis | establir la obligacid de fes persones propiglaries. en els termes fixals
per la legislacic urbanistica, de costefar |, sf escau, execular fa urbanitzacio, aixl com
fes infraestructures de cannexid amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes,
de circulacid de vehicles ide transport public o el reforgament d'aquesles, quan sigui
nhecessari com a consequéncia de la magnitud de l'actuacio.

18.2 L'estudi d'avaluacid de la mobilitat generada també ha dincorporer lobligacio de les
persones propieldnies de participar en els coslos dimplantacid de lincrement de
servels de transpont pliblic mifiangant l'actualitzatid a 10 anys del déficit d'explotacid
del servel de transport piblic de superficie en propofeio a lincrement del nombre de
finfes o perllongament de les existents, amb els pardmelres de calcul indicats a
ffannex 4 dagquest Decrst Les administracions han de velllar perqué aquest
finangament es destini a les administracions compelents en matéria de transport
segons (‘ambit territorial.

18.3 L'estudi d'svaluacic de la mobilitat generada ha d'incorporar l'obligacit de les
persones promotores duna fmplantacid singular d'assumir, en els termes fixats perla
fegisiacio urbanistica, | & més de ['expressat a l'article 19.2 d'aguest Decrel, el cost
de la urbanitzacid de la perlongacid de la xarxa de vehicles, la xarxa ditineraris
principals per-a vianants, la xarxa d'tineraris de fransport collectiu de superficle [ la
d'itineraris per & bicicletes des d'on estiguin urbanifzades fins a la implantacio
singular. Com a minim s'ha de garantir la confinuftal de totes Jes xames fins els
accessos als sistemes de transport d'infraestructura fixa I fins al centre del nucli urba,
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19.4 L'estudi d'avaluacid de la mobilitat genarada ha d'incorporar la previsio que; en el cas
qua par satisfer el requeriment de distancia méxima & lacces d'una Infraesiructura
fixa de transport collectiv calgui la constriceid duna rova estacid, el cost de 'obra
civil | de Farranjament dels accessos amb 'accessibilitat per a persones amb mobiiitat
reduida anird a camrec de les persones promotores de la implantacio singular, en els
termes previstos per la legislacid urbanistica.

Aquesta proposta de financament t& per objectiu determinar els diferents costos generats per
lincrement de la mabilitat degut a la nova actuacio, establint l'obligacit de que les persones.
propietéries, en els termes fixats per la legislacid urbanistica, de costejar i, sl s'escau, executar
la urbanitzacid, aixi com les infraestructures de connexid amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacid de vehicles i de transport piblic o del reforgament d'aguestes.

Tal com estableix el Decret 344/2008, les persones propietdries han de participar en els costos
d'implementacid de lincrement d'aguest servei de transport pUblic mitiangant |'actualitzacid a
10 anys del déficit d'explotacio del servei de transport pablic de superficie en proporcio al
perllongament de la linia existent.

Per al calcul del déficit d'explotacid del transport plblic (D) de superficies s'utilitza la seglient
formula:

D=365-R-P-0,7

‘sent R lincrement total dels km totals de recorregut disriament establint § circulaclons minimes
a cada parada | P el preu unitari del km recorregul.

El preu unitari del recorregut s de 4,151 €, calculat & partir del valor de Pany 2004 (3,410 &/
km) en la darrera publicacid del Departament de Polltica Territarial | Obres Publiques de l1a
Generalitat de Catalunya, amb la correccid corresponent de |'IPC fins I'any an curs.

Per a calcular la correcaié de |'/PC fins a I'any 2011 g'han agafat les dades de variacid anual
(%) de l'index general de I'|PC de |z web de I'Institut d Estadistica de Catalunya (IDESCAT).

Any | 2004 | 2005 | 2005 | 2007 | 2008 | 2008 | 2010 | 2011
Variaci IPC (%) 3.8 3.7 3 41 02 2 3,1
~ Cost(€/km) | 3410 | 3543 | 3674 | 3,784 | 3939 | 3,947 | 4,026 | 4,151

S'ha calculat el cost del déficit d'explotacid per al perllongament de la linia GB5. Can Tiana -
Ripollet — Montcada. Aquest s'ha estimat en 13,12 km diaris, tenint en compte que es realitzen
32 expedicions diaries (16 en cada sentit), | per un perllongament de 410 m.

El cost total del déficit d'explotacié sers de 13.914,82 €

Caldra afegir la construccid de |'aparcament de les bicicletes | el cost de la parada d'autobus.

Gnﬁmb - ‘Amidament | Preu | Total
stesel 10 unitats & E’:gf{:‘ﬁme"t 400,00
i iclcl 1 unitat 4000 € 4.000,00
e 1a ina 685 1342 km 1391482
TOTAL 18.314,82
Font Elaboracio propis.
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Els projecte d'urbanitzacio de 'ambit recollird al seu pressupost les parlides corresponents al
perllongament de la linia de transport public, 'aparcament de bicicletes | |z parada d'autobis
proposades per aquest estudi de mobilitat

Estud| devaluactd da fa mobiliat penerada del Pla Especial de desenvolupament diordgnacid | conerecid dusos duna
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6. RESUM | CONCLUSIONS

Per tal de definir les principals determinacions del planejament sobre mobilitat sostenible, i en
compliment amb la vigent Llei d'Urbanisme i el Decret 344/2006, s'ha redactat el present estudi
d'avalusclt de |la mobilitat generada del Pla Especial de desenvolupament d'ordenacié |
concrecid d'usos d'una parcel-la d'equipament al carrer Verge de Montserrat s/in de Ripollet (el
Vallés Occidental).

Tot | que el Pla Especial es localitza dins el terme municipal de Ripollel, es troba localitzat a
ponent | separat del nucl del municipi pel pas de l'autopista C-58 i el riu Ripoll. L'ambit es situa
a dos carrers del terme municipal de Cerdanyola | per tant en aguest estudi de mobllitat cal
tenir molt present també Ia mobilitat del municipl de Cerdanyola,

L'objecte del Pla Especial és la concreci de ['is i l'ordenacit volumétrica d'una finca urbana,
qualificada d'equipament, per tal de permetre la implantacio d'una residéncia geriatrica de
promocia privada.

Els usos que es proposen per 'esmentada superficie sdn el sanitari-assistencial per tal de
permetre |a implantagié d'una residéncia geriatrica de promocid privada d'uns 180 liits, amb un
centre de dia d'unes 50 places, i 180 apartaments assistits, vinculats amb els seus serveis
auxiliars corresponents.

El desenvolupament del Pla Especial projectat comportara certes actuacions que poden Influir
en la mobilitat de la zona més propera a I'ambit del sector | &s doncs, en aguest sentit que s'ha
realitzat una estimacid del nombre total de desplagaments que es preveu que &l nou sector
generl segons mode de transport:

~ Mode de fransport Feiner Dissabte i festiu
aped 624 36
bici 7 5
autobls 9 50
cobxe 817 233
moto 13 11
altres (taxi etc) 23 B

Per tant, cal avaluar |a situacio actual | les possibles solucions per als problemes que es puguin
prevaeure, facilitant aixl els futurs desplagaments de vianants, bicicletes | vehicles generats pel
nou sector.

Aixi doncs les propostes | observacions que aguest esludi realiiza son principalment ies
seglents:

Pel que fa a la proposta d'itineraris per a vianants

A aguesta xarxa se |l ha de donar prioritat sobre la resta de mitjans de transport, ja que ha
d'assegurar la connectivital amb aguells indrets on es pugi generar un nombre important de
desplagameants a peu ifo amb cadira de rodes.

Actualment les voreres a tocar al sector son deficlents a un costat del carrer Verge de
Montserrat | inexistents en I'altre costat. Ajxi mateix degut a la inexisténcia del nou carrer corbat
al NO en aquest son inexistents. No obstant, tal | com es menciona en la memaria del Pla
Especial el promotor del present Pla Especial es compromet a executar al seu carrec les obres
d'urbanitzacié pendents en el nou vial corba | en el carrer Verge de Montserrat abans o
simultaniament a les obres d'edificacio dels equipaments proposats.

Les caracter|stiques de les voreres d'aguest camers a wrbanitzar seran de 2 m d'amplada &
banda i banda del carrer Verge de Montserrat | de 2m del carrer en corba que toca al sectar |
de 1m a l'altre banda del carrer en corba.

Estudl davaliacid de la moblitat genersda del Fls Especial de desenvolupament d'ordenacit | concrecio d'usas duna
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Alxi mateix aguestes voreres hauran de complir tot allo establert en el Decret 135/1985, de 24
de marg, de desplegament de la Llei 20/1981, de 25 de novembre, de promocic de
laccessibilitat | de supressio de barreres arquitectdniques, | d'aprovacid del Codl
d'accessibilitat.

Aixi matelx, s recomana Incorporar elements de mobillarl urbd a tots els itineraris per a
vianants, concretament bancs cada 100 m, per tal de millorar la qualitat dels desplagaments a
la gent gran.

Pel que fa a la proposta d'itineraris per a transport public | gollectiu de superficie

Properes a I'dmbit d'estudi ciroulen diverses linles d'autobusos interurbans:

s 548 Bellaterra — Monicada | Reixac. La parada més propera al sector s |ocalitza a uns
240 m caminant de l'accés principal al sector.

+ NB1: Barcelona — Terrassa — Sabadeil. La parada mes propera al sector es localitza a
uns 300 m caminant de 'acces principal al sectar.

= B4 Badia — Barbera — Cerdanyola, La parada més propera al sector es localitza a uns
300 m caminant de I'accés principal al sector.

= B85 Can Tiana -Ripollet — Montcada | Reixac. La parada més propera al sector es
localitza & uns 260 m caminant de I'accés principal al sectar.

Gracies a anguestes linies ambit del pla es troba comunicat amb &l centre de Ripollet, el centre
de Cerdanyola, Sabadell, Barcelona (Fabra | Pulg), la UAB, Badia del Vallés, Barbera del Valles
i 'estacid de RENFE.

Tot | que les parades d'aquestes linies es localitzen properes al seclor es proposa acostar ia
parada de |a linia 685 al sector degut 2 |a tipologia d'implantacié que es pretén realitzar,

En aquest sentit es propesa el perllongament de la linia 685 en uns 410 m | la substifucio de la
parada existent al carrer Verge de Montserrat cantonada amb el carrer de |z Rosa per una nova
parada al carrer Verge de Montsermat cantonada amb el carrer Ramon | Cajal, que es trobaria a
uns 180 m de 'entrada principal del sector. Aixi mateix, es recomana que aquest autobus
estigul adaptat 2 persones amb mobilitat reduida.

Aquesta linia presenta 16 expedicions en cada santit, per tant un total de 32 expedicions al dia,
amb una fregléncia de 1 hora.

Pel que fa a la proposta d'itineraris a bic aparcaments

Actualment a les rodslies del sector no es disposa de cap espal especific per a bicicletes ni
tampoc n'hi ha cap de previst Alxl dones, en aquest cas no es proposa la creacit de cap carril
bici tenint en comple que actualment no tindria continuitat amb fa resta de xar<a de bicicletes
dels municipis de Ripollet | Cerdanyola, que es troben en zongs allunyades. |, en aguest mateix
sentit, també cal tenir present que el nombre de desplacaments que es preveu amb aquest
mitja, degut 2 les caracteristiques de la implantacid, és de només 5-7 desplagaments diarls.

Pel que fa als aparcaments de bicicletes, | lenint en compte que només es preveuen uns 5-7
desplagaments diarls es preveu |a construceid d'un aparcament de bicicletes de 10 places.
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Pel aue fa a la proposta d ris per & vehicles | zones d'aparcament

L'accessibllitat del sector és bona ja que es troba a menys de 500 m de ['encreuament de les
gutopistes C-58 | B-30 | a uns 150 m de la N-150 en la seva travessia pel nucli urba de
Cerdanyola.

L'accés | sortida del sector en vehicle privat es realitzara basicament des de i cap a la carrelera
Barcelona en els dos sentits de clrculacid | per els carres més propers al sector com son, per
arribar al sector, els carrers de Blazoo |bafez, carrer de Ramon | Cajal | carrer de Santa Rosa |,
per sortir-ne, els carrers de Sant Pere, carrer de Santa Rosa | carrer de 'Uralita, aixi com el
carrer de Verge de Montserrat que és el carrer adjacent al sector, per on tols els coixes
acabaran passant.

El carrer Verge de Montserral, en el fram adjacent al pla, aixi com el carrer corbat al NO de
nova obertura, tal | com es menciona en la memaria del Pla Especial, seran urbanitzats abans o
simultaniament a les obres d'edificacic dels equipaments proposals | aguesls seran carrers de
doble sentit de circulacid amb una amplada de 7 m. Aixl mateix, &l carrer Verge de Montserrat
disposara d'espal als dos costat per l'aparcament en filera.

Per altra banda cal mercionar que en el plane! d'erdenacid s'ha dissenyal tot un conjunt de
viale interns per resoldre la mobilitat a l'interior del sector,

D'altra banda, pel que fa als aparcaments fora de la via plblica la normativa del Pla Especial
preveu de conformitat amb la normativa vigent per a hnspitals {com a referent aproximat), que
prevau 1 placa d'aparcament per cada 6 llits | cada 60 m® Otils per espais administratius, el
seqlent nombre de places d'aparcament:

= Per la residéncia es fa una previsio de 35 places, com a re:auﬂa't del seglent calcul: 180
llits'6 = 30 places, més 5 places suposant un maxim de 300 m ? d'espais administratius.

» Pels apartaments assistits es fa una previsio de 65 places, com a resultat del segient
calcul: 180 apartaments x 2 llits = 360 residents ::urn 2 maxim. 360 residents/8 = 60
places, més 5 places suposant un maxim de 300 m- d 'espais administratius.

En total doncs el pla preveu que seran necessaries un es 100 places d'aparcament, de les
quals 20 es podran ubicar a l'aire lliure | les 80 restant s'hauran d'ubicar en les plantes soterrani
dels edificis

Pel que fa a les operacions de carrega | descarrega aguestes es realitzaran des del vial interior
sltuat al NE que porta als magatzems soterranis de a residencla | que esia destinat a aguest
5. Alxl doncs no es considera necessari la ublcacid de cap plaga de carrega | descémega a la
via publica,

Estudi oovalvacid de fa mobiital peherada del Fla Especial de dessnvolupamen! dordenscio | concrecit d'usos duna
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En relacid a la proposta de finangament que estableix 'article 19 del Decrat 344/2006 per als
costos generats per fincrement de mobilitat degut a la nova actuaclt, els costos per al nou
sector, tenint en comple |'aparcament de bicicletes, la parada d'autobls i I'allargament de la
linia d'autobusos 685 és el seglent

Concepte | ‘Amidament i Preu. | Total

Aparcament de bicicletes 10 unitats 40 €laparcament per bici 400,00
Parada d'autobis 1 unitat 4.000 € 4.000,00
Perllongament de Ia linia 685 13,12 km 13.814,82
TOTAL 18.314,82

Barcelona, novembre de 2012
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il. PLANOLS

1. SITUACIO 1:25.000
2. LOCALITZACIO (topografic) 1:5.000
3. LOCALITZACIO {ortofotomapa) 1:2.500
4. ORDENACIO PROPOSADA 1:1.500
5.1, MOBILITAT ACTUAL 1:5.000

5.2, MOBILITAT PROPOSADA 1:5.000



—




